12 Trafik och logistik

12.1  NULAGE TRAFIK OCH RESOR

Vasterds vaxer snabbt befolkningsmassigt och dr i behov av
ett utbyggt resecentrum som kan hantera storre floden av
resenarer och trafikanter inom olika trafikslag.

Kollektivtrafiken har en stadig dkningstakt i Vésteras.

Det kollektiva resandet med buss inom tétorten har dkat
stadigt under flera ar. 2013 genomférdes den storsta
forandringen i Vasterds kollektivtrafik pa trettio ar nar en

helt ny linjestruktur och turtathet infordes inom ramen for
projekt Smartkoll. Sedan dess har antalet bussresenarer

oOkat med 616 procent varje ar. For att framja fortsatt
utveckling behéver kapacitetsbrister och trangsel i nuvarande
resecentrum atgardas.

Det 6kande resandet i busstrafiken har inneburit att platt-
formar och andra ytor vid bussterminalen snabbt genererar
trangsel under rusningstid. Flera flaskhalsar mellan plattform,
stationsbyggnad och bussterminal innebar onddigt langa
res- och bytestider som redan med dagens floden férsamrar
punktligheten. Detta skapar irritation hos resendrer och
riskerar att minska kollektivtrafikens konkurrenskraft. Utveck-
lingen av en modern och kapacitetsstark bussterminal vid
resecentrum, med funktion som bytesnod, ar viktig for hela
regionens kollektivtrafik.

Vad géller tagtrafiken planeras stora satsningar inom lanet,
vilket innebar att resecentrum vantas fa en storre betydelse
som bytesnod.

Idag finns det stora parkeringsytor i omradet runt stationen
som lockar mycket personbilstrafik. Manga tar bilen aven vid
korta resor for att det finns s& generdsa parkeringsmojlig-
heter. S6dra Ringvagen som stracker sig langs med stations-
omradet ar fyrfaltig med trafikfléden pa cirka 10 000 fordon
per arsmedeldygn och belastningen ar hdg under dygnets
maxtimmar. Biltrafiken har en prioriterad roll i gaturummet
och utformningen av gatan samverkar inte med skyltad
hastighet som idag &r 30 kilometer i timmen.

" Trafikplan 2026, vasterds stad, antagen av kommunfullméktige 8 maj 2014.
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Det finns tre dvergangsstallen pa Sédra Ringvagen inom
omradet, varav tva ar signalreglerade och ett ar obevakat.
Det obevakade 6vergangsstallet ar utformat med avsmalning
pa bada sidor och refug i mitten, vilket har en hastighets-
dampande effekt. Eftersom det passerar stora gang- och
cykelstrommar Gver Sédra Ringvagen uppstar konflikter med
trafiken. Utformningen av vdgen inbjuder till héga hastigheter
da strackan ar bred och rak vilket forvarrar problematiken.

Det dvergripande malet for trafiken i Vasteras avser andrad
fardmedelsférdelning. Enligt Trafikplanen® ar malet att
resandet med cykel dkar med 20 procent per invanare

och resandet med kollektivtrafik okar med 70 procent per
invanare fram till 2026, medan antalet bilresor per invanare
minskar med 15 procent. Trafik- och bebyggelseplaneringen
ska prioritera fotgangare, cyklister och kollektivtrafik framfor
bilismens behov. Trafikplanens strategier utgér fran denna
prioriteringsordning nar det uppstar konflikter om hur gatu-
rummet ska anvandas. Dessa strategiska malséttningar ar
viktiga férutsattningar vid planering av det nya resecentrumet
i Vasteras.

12.2 FUNKTIONS- OCH BEHOVSBESKRIVNINGAR

Genom att resecentrum byggs om och fér en annan skepnad
med entréer fran norr och soder sa kommer tillgangligheten
for fotgangare och cyklister att 6ka i omradet. Det blir en
knutpunkt for stadskdrnans kommunikation genom gene-
rosa forbindelser mellan centrum och Mélarportsomradet.
Omradet ska upplevas som en valkomnande métesplats for
alla och en effektiv bytesnod som klarar resandedkningar
med sikte pd 2050. Resecentrum ska planeras for att kunna
anpassas till 6kade resendrsfloden dven efter 2050.

Nedan redovisas funktioner som ska bidra till att behov
och krav gallande anvandningen av resecentrumet kan
sakerstallas och att angivna mal for hela projektet darmed
kan uppnas.

12.2.1 Kollektivtrafik inklusive bussterminal

Resecentrum blir navet i kollektivtrafiken och en kapacitets-
stark bussterminal pa den norra sidan blir en viktig del i byten
mellan buss och tag.

Tagtrafiken far ett sexsparssystem med tva sidoplattformar
och tva mittplattformar genom resecentrum efter full
ombyggnad av bangarden.

Trafiken i bussterminalen kommer i forsta hand att vara
upplaten for bussar i stads-, regional-, fororts- samt Gvrig
landsbygdstrafik. Terminalen utformas med dubbelriktad
trafik med héllplatslagen utmed en gatusektion som féljer
perrongen for spar 1. Det innebar mycket hdg tillganglig-
het for de héllplatser som har gemensam perrong med
tagtrafiken. For att nd dvriga spar kommer det att finnas
rulltrapps- och hisspaket som ansluter mot terminalens
perronger.

Utmed sddra sidan av Sodra Ringvagen kommer det att
finnas hallplatslagen for bussar med av- och pastigning mot
en stor mellanliggande perrong i terminalen. Trafiken pa
Sodra Ringvagen separeras sd att den sodra sidan av vagen
reserveras for enbart bussrérelser i stlig riktning. Ovrig
fordonstrafik hanvisas till norra delen som utformas med tva
korfalt.

P4 den sddra sidan av terminalen kommer all kommersiell
busstrafik att lokaliseras, se figur 1. Trafiken kommer att
angora med hallplatslagen som far gemensam perrong med
tagtrafiken (perrong 4). Utformningen ger god tillganglighet
for resenarer vid byten i resecentrumet.

Plats for tdgens ersattningstrafik kommer att méjliggéras pa
den sddra sidan av stationen, vid hallplatser for kommersiell
trafik 1angs med perrongen. Detta for att inte stora linje-
bunden trafik pa den norra sidan.

Den nya bussterminalen far en kapacitet med totalt 34
busslagen, varav 23 lagen i riktning dsterut. Atgérden medfor
en kraftig forstarkning av kapaciteten i terminalen som ger
mojligheter att klara framtida utbyggnader av busstrafiken.

P4 sikt kan BRT-linjer (Bus Rapid Transit) bli aktuellt att infora.
Det ar speciellt anpassade bussfordon som ges full prioritet

i gaturummet och egen kérbana. BRT ger utover hégre
kapacitet dven en dkad komfort och attraktivitet jamfort med
vanlig busstrafik. BRT ar en smart, hallbar och klimatsmart
|6sning att genomfdra da systemet behdver utvecklas och da
kapaciteten pa befintligt vagsystem i staden &r uppnatt.

Terminalen har forberetts for att i en framtid dven kunna
hantera trafik med sparvagn. | frsta hand har héjdbegrans-
ningar och geometriska begransningar beaktats. Det innebar
att den fria hojden under Vasaterrassen ar minst 5,5 meter
samt att radier inte understiger 25 meter vid in- och utfart for
tankta sparlinjer. En framtida komplettering med sparvagns-
trafik kommer dock att medféra ombyggnader och forstark-
ningar i sparlinjen, men det ska inte finnas nagra fysiska
begransningar inbyggda i systemet.

Vid hojdsattning av bussterminalen ar befintlig hojd pa
perrongen mot spar 1 samt Sodra Ringvagens nuvarande
héjd styrande utgangspunkter. Eftersom Sodra Ringvdgen
ligger ndgot lagre kommer den stora mittrefugen i terminalen
luta svagt ner mot Sédra Ringvagen. Bussgatan genom
terminalen &r cirka 400 meter 1dng med liten langslutning,
vilket forsvarar avvattningen av vagbanan. Mot bakgrund av
detta och dven for att undvika stank mot resendrer foreslds
en ytavvattning med sektionell Iagpunkt i mitten av buss-
gatan med langsgdende dagvattenranna.

Vid samtliga hallplatslagen ska ytan utféras med en
dranerande asfaltsbetong med cementslam eller ett slitlager
av cementbetong for att minimera sparbildning.

Tillganglighet ska tillgodoses for alla resenarsgrupper i den
nya bussterminalen, exempelvis med hjalp av ledstrdk inom
terminalomradet. Gangytor ska utformas s att personer med
begransad rorelse- eller orienteringsférmaga kan ta sig fram
pé egen hand.
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Figur 1.Tdg- och bussrdrelser i anslutning till resecentrum.
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Figur 2. lllustration av fardig bussterminal med provisorisk brolésning.
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12.2.2 Cykeltrafik inklusive parkering

En viktig aspekt for hela projektet ar att fa fler att ldmna sin
bil hemma vid korta resor till resecentrumet och istallet valja
gang, cykel eller kollektivtrafik. For att framja en sédan ut-
veckling kravs bland annat ett val utvecklat nat av cykelstrak
mot resecentrum fran Gvriga delar av centrala Vasteras. Det ar
grundlaggande att dessa cykelstrak upplevs trygga och sakra
och &r ordentligt upplysta sa att inga otrygga zoner skapas.

En betydande del i projektet ar att férbattra sambanden
mellan centrum och Malaren. Genom att minska barriar-
effekterna som jarnvagen medfér kan attraktiviteten for
cykling 6kas. Strackan Gver Sigurdspassagen innebér en
h6jdmassig utmaning eftersom sparen ska passeras med

6,5 meters fri hojd. Det medfor strackor 6ver passagen med
lutningar som behdver passeras av cykeltrafikanterna. Pa

den norra sidan kommer cykeltrafiken ledas mot en plankors-
ning éver Sodra Ringvagen mellan Kopparbergsvagen och
Hamngatan. Det innebar att héjdskillnaden kan tas upp pa
en langre stracka och lutningen begransas till cirka 4 procent.

Pa den sodra sidan blir lutningen n&got stérre pa strackan
ner mot Kungsangsgatan, cirka 5,7 procent. Lutningarna som
uppstar ar odnskade ur ett cykelperspektiv men héller sig
inom krav som finns i gallande riktlinjer2. P& bada sidor gors
en del avbdjningar i geometrin for gang-/cykelvagen i syfte
att halla ner hastigheterna for de som aker nedat mot de
trafikerade gatorna vid anslutningspunkterna.

Det blir &ven viktiga cykelstrak utmed Sodra Ringvagen och
Kungséngsgatan. Cykelpassager mellan resecentrum och
dessa vagar ar vasentliga att utforma bade pa ett trafiksakert
satt och pa ett satt som ger cykeltrafiken foretrade gentemot
biltrafiken. Passagerna bor utformas med avsmalnad sektion
med ndgon form av hastighetsdampande atgard for bil-
trafiken. Cykelfloden och deras vdg till och frén cykelparke-
ringar pa busstorget ska sakerstallas med sakra passager, for
att eliminera konfliktsituationer mellan cyklister, bussar och
gangtrafikanter.

Det ska alltid finnas mdjlighet att parkera sin cykel ndra
malpunkten pd ett bekvamt och sakert satt. Cykelparkering
kommer att erbjudas utomhus i ndra lagen till resecentrumets
olika delar men ocksa under tak i cykelgarage. P4 bada

" VGU, Végar och gators utformning, Trafikverket 2020.
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sidor av resecentrum kommer cykelparkering ha en sprid-
ning beroende pa fran vilket hall man kommer. Det ska vara
smidigt och gent for att framja val av cykel som fardmedel.
Nya innovativa l6sningar for att kdnna sig trygg att lamna
cykeln ska erbjudas. Det kan handla om en mangd olika
forslag som kameradvervakning, cykelboxar, cykellds med
larm till app vid stdldférsok eller méjlighet att kunna 13sa in
sin hjalm och tillhérigheter pd plats. Alla forslag ska bidra
till att framja klimatsmart resande med cykel. Det behover
planeras in ytor for uppstélining av mobilitetsfordon som
annars latt placeras huller om buller i direkt anslutning till
olika malpunkter.

| kapitel 8 Landskap i denna projektbok finns redovisat
omfattning och lokalisering fér de cykelparkeringsplatser som
planeras i ett forsta skede inom planomradet pa strategiska
platser. Malet i detaljplanen ar att totalt kunna etablera

3 800 cykelparkeringar i cykelgarage samt utomhus under
tak med spridning pa norra och sodra sidan av resecentrum.
Viktigt att beakta att detta antal platser inte inkluderar
cykelparkeringsplatser for tillkommande bebyggelse inom
exempelvis Vasakvarteret. Ambitionen ar att utdka antalet
cykelplatser bade inom Vasakvarteret samt andra strategiska
platser med flexibilitet och efter behov.

12.2.3 Mikromobilitet

Som mikromobilitet rdknas transporter som sker med latta
fordon som elmoped, cykel, elsparkcykel eller vanlig elcykel.
Fordonen kan vara privatagda eller allmént tillgangliga som
mobilitetstjanster. Kombinationen elsparkcykel och buss eller
tag &r perfekt for den som vill ta sig fram snabbt och smidigt
hela resan fran borjan till slut.

Mikromobilitet framjar ett hallbart resande. Det ska vara
enkelt att valja bort bilen, slippa leta parkering och unna
sig att resa klimatsmart dven om det &r en bit till ndrmaste
hallplats, tagstation eller sjdlva slutmalet.

Privat elsparkcykel kan i vissa fall fallas ihop och tas med som
handbagage ombord pa bussar och tég.

| nya resecentrum maste ytor for mikromobilitetsparkering
tas med i planeringen; parkeringsytor med narhet till olika
slutdestinationer for att forebygga felparkering som annars
kan bidrar till andra komplikationer. For att fa ett héllbart och
trafiksakert resecentrum fér alla mdlgrupper behdver parke-
ringsytor studeras noggrant sé att de hamnar pa ratt plats
och nyttjas pa ett funktionellt satt.

12.2.4 Gangtrafikanter

Genom att resecentrum byggs om s& kommer attraktiviteten
for platsen att 6ka. Det kommer att skapas en kreativ motes-
plats for manga manniskor i Vésterds och omrddet kommer
att locka en stérre malgrupp, inte bara manniskor pa resande
fot. Genom att butiker, restauranger och andra verksamheter
kommer att vaxa fram, sa skapas en ny och viktig malpunkt i
Vésteras.

En vasentlig del &r att sakerstalla trafiksakerhet och trygghet
for gdende vid passager dver angransande vagar till omradet,
i forsta hand Gver Sodra Ringvagen och Kungsangsgatan.
Det kan behdva tillkomma nagon eller ndgra sakrade gang-/
cykelpassager for att 6ka sakerheten samt framkomligheten
ytterligare.

Principer fér hur évergangsstallen och passager

i omradet bor utformas:

* Passager ska utformas utifran gangtrafikanters funk-
tionella krav pa att fa hog tillganglighet och god fram-
komlighet i systemet, men dven utifran hansynskrav for att
na hog trafiksakerhet och dkad trygghet.

e Biltrafikens hastighet ska sakras till minst 30 kilometer i
timmen med hjélp av hastighetsddmpande atgarder.

¢ Passerande gata bor vara avsmalnad med hogst ett korfalt
i vardera riktningen, dér den korsande gang- och cykel-
banedelen ar upphéjd. Annan typ av ytskikt, pallare och
eventuella mittrefuger forhdjer kanslan for gaturummets
idealiska hastighet och karaktar.

e Det ska vara tydligt vilka ytor som dr avsedda for cyklister
och gdende. Gangytor bor vara val atskilda fran cykelbana
och kérbana och avgransningen mellan ytorna ska vara
tydlig for alla trafikanter.

e Utformningen ska vara latt att forsta for alla, inklusive
barn, ldre och personer med funktionsnedsattningar.

e For att underldtta orienteringen for blinda och personer
med nedsatt syn behdvs en tydligt kdnnbar och synlig
grans mellan gangyta och kdrbana och cykelbana. For
personer med rérelsenedsattning ska det finnas en del
utan hindrande nivaskillnad.

Gangvagar och promenadstrak i intilliggande omraden ska
knytas samman och goras trygga och attraktiva. Det ska vara
en upplevelse att promenera i omradet med manga intryck.
Vissa gangytor kommer att vara mer strukturerade, andra
kommer att vara i torgskepnad. Fotgangares och cyklisters
vagar bor separeras av sakerhetsskal och det ska tydligt
framga vilken vdg de ska halla sig till.

Dér fotgangare ror sig ar det viktigt att skapa trygga,
attraktiva och trivsamma miljder. Det ska vara upplyst sa att
inga morka och otrygga ytor uppstar. Det ska ocksa vara
tydligt skyltat sa att alla enkelt hittar i omradet.

12.2.5 Biltrafik och parkering (pendel/arbetsplats)
Vasterds vaxer och att tillhandahadlla och i allt for hog grad
tillmotesga efterfrdgan pa parkeringskapacitet i centrala delar
av tata stadsmiljoer, trots korta avstand till malpunkter och
god tillgang till kollektivtrafik, &r inte exempel pa hallbar
samhéllsplanering. Det kommer att innebdra 6kad biltrafik,
vilket medfor storre trangsel och miljobelastning i stadsmiljén.
En aterhdllsam utbyggnad av parkeringsplatser dr darmed ett
utmarkt verktyg for en mer hallbar stadsutveckling.

| dagslaget sker all parkering runt nuvarande resecentrum
vid markparkeringar. Omfattande ytor upplats fér detta och
det finns idag cirka 2 200 parkeringsplatser tillgangliga
runt resecentrumet. Detta stora utbud av parkeringsplatser
innebér att manga korta resor i centrala Vasteras gors med
bil.

Markparkering for bilar ska avvecklas och ersattas av parke-
ringsformer som ar mer yteffektiva och naturliga i stads-
massiga miljder. Parkeringsplatser inom detaljplan kommer
att finnas pd sodra sidan av resecentrum i parkeringshus
inom kvarteret Sigurd 3, men dessa platser kommer i huvud-
sak att vara reserverade for fastighetens egna behov. Vasteras
stad har beddmt att cirka 340 parkeringsplatser bor upplatas
for pendelparkering inom 500 meter fran resecentrumet.
Utformningen av permanenta parkeringslésningar for
pendelresendrer kommer att utredas vidare under kommande
detaljplanearbeten.

Under byggtiden kommer parkering att méjliggéras vid den
tillfalliga stationen pd sodra sidan (Sigurd 4). Dar kommer
drygt 40 langtidsparkeringar tillkomma med majlighet att
utdka parkeringskapaciteten med ytterligare knappt 90
platser, totalt cirka 130 stycken. Soder om Kungsangsgatan
och den tillfalliga stationen, inom fastigheten Gasugnen 1,
kommer vid behov ytterligare cirka 300 langtidsparkeringar
att kunna méjliggoras. Genom dessa tva omraden kommer
behovet av Iangtidsparkering vid resecentrum kunna
tillgodoses.

Gatuutformningen pa Sodra Ringvdgens vastra del bor
ges en smalare och mer stadsanpassad sektion for att
framja trygghet och sdkerhet for oskyddade trafikanter vid
de planpassager som blir nddvandiga mot Vasaterrassen.
Omrddet ar under utredning och mer detaljerade I6sningar

kommer att arbetas fram under kommande detaljplanearbete.

Korsningen mellan Kungsangsgatan och Sigurdsgatan ar

en viktig punkt for att hantera angdrande trafik till rese-
centrum fran den sédra delen. Inriktningen &r att behalla
nuvarande korsningsutformning med cirkulationsplats, men
mer fordjupande utredningar kommer att genomféras under
kommande detaljplaneskede for att slutligen faststélla
utformningen.
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Figur 3. Cykelrérelser i anslutning till resecentrum.
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Figur 6. Gangrorelser i anslutning till resecentrum.
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Figur 4. Cykellds med inbyggt
larm kopplat till en app.

Figur 5. Referensexempel pa utformning av évergangsstalle. Bild fran Kommunal VGU-guide.
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Figur 7. Bilrérelser i anslutning till resecentrum med angéringspunkter.
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12.2.6 Angoring

Angoring till resecentrumet med bil kommer att méjliggoras
bade vid norra och sodra sidan. Detta &r en viktig forutsatt-
ning for att sprida trafikrorelserna och minska riskerna for
overbelastningar i vissa delar av systemet.

12.2.6.1 Norra sidan

Pa den norra sidan kommer angéringsplatsen att ligga utmed
Vasakvarteret. Platsen ska nyttjas som angéring (kiss and
ride) for resendrer med resecentrum som malpunkt vid korta

stopp.

Angoring for allmanheten kommer att méjliggéras utmed en
gata genom Vasakvarterets sodra del. Gatan utformas med
vandplats i 6stra delen och parkering fér angéring utmed
norra sidan av vagen. Det planeras for cirka 20 platser. Utover
dessa sa reserveras 3 platser for rorelsehindrade.

Det pagar arbete med att se Gver var anslutningen mellan
angdringsgatan och Sodra Ringvdgen ska ske. Ett forslag som
diskuteras ar att flytta anslutningen langre dsterut for att
undvika konflikt med korsningen vid Hamngatan.

12.2.6.2 Sodra sidan

P4 sodra sidan av resecentrumet kommer angdringskapacitet
att tillhandahallas i anslutning till entréer.

Det pagdr arbete med att se éver funktionell utformning av
markytor fér den sddra delen av Sigurdspassagen. Omradet
ar relativt begransat och funktioner for taxiverksamhet,
kortidsangdring, parkering for rorelsehindrade, godsangodring
samt kommersiell busstrafik behover tillgodoses. Vidare
ska trafik till det stora parkeringshuset i Sigurd 3 passera,
samtidigt som stora rorelser med gangtrafik kommer att
rora sig i omradet och maste beaktas med avseende pa
sakerhet och trygghet. Utformningen ska dven anpassas till
behov av pelarplaceringar for att klara konstruktionen for
Sigurdsterrassen.

| utformningen av angdringsytor ska aven fragan rérande
Kungsangsgatans framtida funktion integreras. Korsningen
mellan Sigurdsgatan och Kungsangsgatan ar for narvarande
utformad som en cirkulationsplats, dar anslutningarna fran
Kungsangsgatan ligger nagot férskjutna.

3 Boverkets byggregler, Boverket.
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Figur 8. Vasakvarteret med angéringsgata.

Hela utformningen av angéringsytor for den permanenta
|6sningen pa sodra sidan &r under dversyn och arbetet
kommer att fortsatta under kommande detaljplaneskede.

12.2.7 Tillganglighet for rorelsehindrade —
angoring och parkering
Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas inom
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvéndbar
entré enligt BBR3. Parkeringstillstand for rorelsehindrade
galler i hela landet och ger ratt att parkera pa parkeringsplats
som genom lokal trafikforeskrift reserverats for rérelse-
hindrade under hdgst 24 timmar om inget annat angivits pa
tilldggstavla. Angoringsplatser mot entréer som reserveras for
rorelsehindrade kommer att ordnas med 2-3 platser, bade pa
den norra och sédra sidan av resecentrumet.

Ett resecentrum dr en viktig malpunkt och plats for rorelse-
hindrade utformas sa att den medger att rullstolen med

ramp eller lift tas in frdn sidan av ett fordon. Enligt BBR ska
breddmétt pa en parkeringsplats som ska medge att rullstol
tas in frdn sidan vara 5,0 meter. Breddmatt kan minskas om
gangytan bredvid kan tas i ansprak eller om parkeringsplatser
for rorelsehindrade finns bredvid varandra.

Fran angoringsplats/parkeringsplats gérs en sankning av
trottoarkanten till nollniva med en anpassad lutning. Vid
angdring och kantstensparkering placeras nedsankningen
sd att den hamnar bakom den parkerade bilen men inom
ytan som reserverats for parkeringsplatsen. Nedsankningen
far inte placeras rakt framfor entrén eftersom detta innebéar
risk for att personer med nedsatt syn av misstag gar rakt ut i
korbanan.

En stor fordel ar om storre delen av trottoarkanten langs
med angéringsplatsen ar nedsankt. Ovriga parkeringsplatser
mojliggor da for [amning/hdmtning av personer med rorelse-

nedsattning om parkering for rérelsehindrad ar upptagen.
Aven 6vriga resenarer som blir avslappta med exempelvis
handbagage pa hjul kan da undvika onddiga Iyft.

Det finns idag inga exakta anvisningar i byggreglerna om
hur ménga parkeringsplatser for rorelsehindrade som bor
finnas for besokare till ett resecentrum. | andra sammanhang
och i en internationell standard, ISO 21542, rekommenderas
féljande antal parkeringsplatser och detta foreslas darfor
galla som planeringsforutsattning i fortsatt process:

Parkeringsanlédggning med upp till
10 platser — 1 reserverad plats
50 platser — 2 reserverade platser
100 platser — 4 reserverade platser
200 platser — 6 reserverade platser
Vid fler &n 200 platser, 6 + 1 plats for varje tillkommande
100 platser.
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Figur 9. Sektion for angdring av kommersiell busstrafik.

12.2.8 Gods/avfall

Det finns ansprak pd godsleveranser till kommersiella lokaler
som kommer att etableras pa de bada terrasser som omger
Sigurdspassagen.

Godstrafik kommer att angdra fran sodra sidan via Kungs-
angsgatan mot resecentrum. P& denna sida finns en last-
mottagning med kajfunktion planerad. Godstransporterna
passerar genom publika delar av resecentrumet och funk-
tionen fér denna hantering ar darfér begransad till lastbil
utan slap. Avfalls- och sophantering kommer att ske via
samma strak som godstransporterna. Utformningen av
godshanteringen pa sodra sidan ar under arbete och fortsatt

utredning kommer att ske under kommande detaljplaneskede.

P4 norra sidan kommer mindre varutransportfordon ges
mdjlighet att angora via Sédra Ringvagens infart mot buss-
terminalen med utfart via angéringsgatan bakom Vasa-
terrassen. Avfalls- och sophantering foreslas ske via samma
strak som godstransporterna. Det innebar att gods- och
avfallsfordon kommer att behéva nyttja en del av reserverad
plats for kollektivtrafiken vid angéring.

12.2.9 Taxi/buss — kommersiell trafik

Kommersiella bussar och taxitrafik kommer att forflyttas till
den sodra sidan av resecentrum for att ge ordinarie linjetrafik
reserverad plats i bussterminalen.

Kommersiell busstrafik som har ansprak pa angdring i
Vésterds kommer att ges tillgang till hallplatser langs med
den sédra perrongens strackning. Bussarna kommer att
ansluta via Kungsangsgatans planerade 6stra cirkulations-
plats in mot resecentrum och darefter vidare tillbaka ut till
Sigurdsgatan mot Kungsangsgatan. Tag- och busstrafik ges
ddrmed en gemensam perrong, vilket & mycket gynnsamt for
tillgangligheten vid byten.

Taxiplatser for att invanta spontanakande kunder eller
forbestdllningar kommer att anordnas pa den sodra sidan

av resecentrum och angdring till omradet sker via Sigurds-
gatan. Placeringen kommer att vara centralt beldgen och nara
entréer for resecentrums sodra sida.

En mer detaljerad utformning av taxiverksamhetens funk-
tioner kommer att studeras vidare i kommande process.

1
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12.2.10 Raddningstjanst

Raddningstjansten kommer att ha god tillgang till byggnader
eftersom det finns fyra olika angreppsvagar mot rese-
centrumet, tva fran Kungsangsgatan och tva fran Sédra
Ringvdgen.

Risken for blockering minskar darmed med dessa alterna-
tiva raddningsvagar. Se &ven kapitel 9 Brandskydd i denna
projektbok.

12.2.11 Drift- och underhallsaspekter

Det ska finnas méjlighet att nd bade sidoplattformar och
mellanliggande plattformar med servicefordon for att
genomfora olika typer av underhallsarbete.

Plats for snéupplag ska beaktas i kommande, mer detaljerade
planering av hardgjorda ytor.

KLOVERN DEVELOPMENT (E1 S2)
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Figur 10. lllustration av steg 1.

12.3  TRAFIK UNDER BYGGTID

12.3.1 Bussterminalen

En viktig forutsattning for att kollektivtrafiken ska fungera
under och efter byggtiden &r att all kommersiell trafik flyttas
soder om jarnvagen, till angéring fran Kungséngsgatan. Det
berdr exempelvis flygbussar, turistbussar, ersattningsbussar
for tdg och taxi med mera.

For att uppratthalla full funktion for kollektivtrafiken under
byggtiden behdver stadstrafiken tva dubbelhallplatser i varje
riktning (8 bussldgen) och forortstrafiken behdver en dubbel-
héllplats i varje riktning (4 busslagen). Det innebar att minst
12 bussldgen kravs i varje riktning under de olika stegen.

En vasentlig del under hela byggtiden &r att skyltningen ar
tydlig. Att vagleda resendrer till rétt plats dr avgdrande for att

ha ett fungerande resecentrum under bygget.

Under projektets etapp 1 foreslds byggandet av buss-
terminalen ske i fem steg.
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12.3.1.1 Steg 1 — Ostra delen av bussterminalen,
tillfallig station/bro och cykelparkering byggs

Det som byggs av bussterminalen i steg 1 pa den dstra delen
ar en del av den fardiga l6sningen. Trafik som endast passerar
stationsomrddet langs med Sédra Ringvagen bedéms inte
berdras i nagon hogre grad, det kommer daremot fardas en
hel del byggtrafik in/ut fran omradet i dstra delen av buss-
terminalen som byggs. Busstrafiken kommer inte att beréras

i detta skede, utan trafikerar befintligt Idage med samma
funktion.

Det dr en relativt stor andel parkeringsplatser som forsvinner
och anslutningen mot Sddra Ringvagen stangs i samband med
steg 1. Hyrbilsverksamheten pa omradet kommer ocksa att
stangas. Under byggtiden kan trafikanter behéva finna andra
alternativa parkeringsmdjligheter och i basta fall vélja annat
fardmedel till sin malpunkt. Det finns dven en mindre “kiss
and ride"-funktion som kommer att forsvinna och forflyttas till
den tillfalliga angéringen pa sodra sidan av resecentrumet.

Oskyddade trafikanter beddms inte paverkas i detta skede,
men det finns befintliga héllplatslagen pa Sodra Ringvdgen i
vastlig riktning som medfor farliga passager éver vagen vid
byten.

Figur 11. lllustration av steg 2.

12.3.1.2 Steg 2 — Del av vastra bussterminalen byggs

Den 6stra delen av bussterminalen samt tillféllig bro &r

klar och tas i drift. Nuvarande infart till bussterminalen blir
da dven utfart for bussarna. For att klara framkomligheten
speciellt for vanstersvangande fordon fran bussterminalen
behdver korsningen tillfélligt regleras med trafiksignaler med
bussprioritet.

En del av vastra bussterminalen kan byggas, men resterande
del maste avvakta till dess att Sigurdspassagen blir klar.

Fyra nya hdllplatsldgen behdver anlaggas utmed Sodra
Ringvdgen i vastlig riktning och detta kommer att innebdra
fler passager Gver vagen. Oskyddade trafikanter kan ges en
saker passage dver Sodra Ringvagen i anslutning till kors-
ningen dar det foreslas en signalreglering for bussar. Detta
kan minska problemet med att oskyddade trafikanter genar
dver vagen pa olampliga platser for att nd sina malpunkter
vid exempelvis byten.

Eftersom steg 2 och 3 kommer att paga under en lang tid

s foreslas Sodra Ringvagen kompletteras upp med tva nya
gang-/cykelpassager. Oskyddade trafikanter kommer att fa
ett storre ansprak langs med strackan, bade under och efter
byggtiden. Det kommer att anldggas manga cykelparkeringar
inom den del som byggts klart i bussterminalen och detta
skapar ett 0kat behov av gang- och cykelpassager 6ver Sodra
Ringvagen mot det tillfalliga stationsomradet. Det ar viktigt
att tydliggora oskyddade trafikanters vag till och fran samt
igenom omradet. Vid tillfalliga omledningar ar det vasentligt
att strackan inte blir for 1dng och att fotgangare och cyklister
har den genaste végen.

Végen in mot Port-Anders gata med anslutning in frén Sodra
Ringvéagen behalls stdngd under steg 2 och 3 for att minska
storningarna for busstrafiken och de hallplatslagen som
behdvs utmed Sédra Ringvagen.

Provisoriska bussldgen bér ha samma lage under hela bygg-
tiden for att minska forvirring for bussresendrer och for att fa
en trygg och trafiksaker miljo.

1

Figur 12. lllustration av steg 3.

12.3.1.3 Steg 3 — Resterande del av vdstra
bussterminalen under Sigurdspassagen byggs

| detta skede ar Sigurdspassagen klar och bussterminalen kan

fardigstallas dven pa strackan som &r éverbyggd av passagen.

En del av bussterminalen som fardigstalldes i steg 2 ar klar
men kan inte tas i drift forran steg 3 fardigstallts. Buss- och

gang-/cykeltrafik kan fortgd pa samma sétt som under steg 2.

12.3.1.4 Steg 4 — Bussterminalen ar klar och

Sédra Ringvagen byggs klar
| detta steg ar bussterminalens gata med perronger fardig-
byggd och kan nyttjas. Eftersom arbeten pdgar pa Sodra
Ringvdgen kommer trafiken f3 begransad framkomlighet,
dock kommer vagen héllas 6ppen under byggtiden.

Alla busslagen pa Sédra Ringvagen ar nu forflyttade till den
nybyggda bussterminalen.

Under denna byggfas ar det viktigt att oskyddade trafikanter
har méjlighet att korsa SGdra Ringvagen pa ett sakert satt,
utan att behova ta allt for stor omvdg till nya bussterminalen.

Figur 13. lllustration av steg 4.
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Figur 14. lllustration av steg 5.

12.3.1.5 Steg 5 — Bussterminal och
Sodra Ringvagen ar klar

Bussterminalen och Sodra Ringvdgen ar klar, och trafiken
har i detta skede dtergatt till en normal situation med nya
stationdra busshallplatser. S6dra Ringvagen har andrat
utformning med minskad plats for personbilar fér att mer
anpassas till en innerstadsmiljo. Begransad framkomlighet
for personbilar under byggtiden kan ha bidragit till viss
minskning av trafiken pa grund av andra vagval eller i basta
fall att annat val av fardmedel har gjorts.

Bussldgen ar tillbaka langs med Sédra Ringvdgen i héjd med
nya bussterminalen. | signalkorsningarna prioriteras bussen
for att f& den framkomlighet som efterstravas.

Oskyddade trafikanter har fler och sakrare passager dver
Sodra Ringvagen som gor det mer framkomligt for denna
grupp. | omréadet ror det sig mycket fotgéngare och cyklister
och det ar viktigt att de prioriteras och far en trygg miljé att
vistas i.

Bussldgen utmed perrong 1, markerad med orange férg, ar
reserverat for endast uppstallning och reglering av bussar
pa grund av platsbrist pa perrongen invid rulltrappor fran
terrassen.
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12.3.2 Tillféllig station sodra sidan

Under byggtiden kommer olika angoringsfunktioner att vara
tillgdngliga pa den sodra sidan av resecentrumet. Dessa
funktioner utférs i anslutning till den tillfalliga bron Gver
jarnvagen med tillhérande tillféllig station.

Eftersom det inte kommer vara méjligt att angdra med
personbilar pa den norra sidan under byggtiden for Sigurds-
passagen och bussterminalen, kommer denna funktion att
flyttas till den sddra sidan. Angéring med bil kommer att
mojliggoras med cirka 15 parkeringsplatser for korttids-
uppstélining. Dessutom kommer tre parkeringsplatser for
rorelsehindrade finnas i anslutning till ndrmaste entré vid
taxiparkeringen.

Taxiverksamhet flyttas till den sodra sidan under byggtid.
For taxi mojliggors cirka 10 platser i en egen zon vaster om
anslutning fér évrig bil- och busstrafik.

Figur 15. lllustration av tillfélliga funktioner pd sédra sidan.

Angéring samt uppstallningsplatser for all kommersiell buss-
trafik kommer att vara tillganglig i den tillfalliga [6sningen.
Det kommer att finnas tre hallplatslagen for bussangdring
samt ytterligare tre uppstallningsplatser fér kommersiell
busstrafik.

En mindre langtidsparkering foreslas eftersom stora parke-
ringsytor forsvinner pa norra sidan.

Foreslagen langtidsparkering innehaller drygt 40 parkerings-
platser. Langtidsparkeringen gar att kompletteras dsterut om
dkade behov behgver tillgodoses. Dar skulle det uppskatt-
ningsvis kunna inrymmas nastan 90 parkeringsplatser till.
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Bilder och illustrationer

Texter och illustrationer i denna projektbok &r framtagna av féretagen som listas i kap 4, sid 9.

KAPITEL 1
Omslagsbild samt bild sid 3 ar framtagna av Haus.

KAPITEL 6
Fem bilder ar framtagna av BIG i samarbete med Play Time, aktuella bilder anges med “lllustration: Play Time".
Referenshilder ar namngivna, referenslista finns i projektets dokumenthanteringssystem iBinder fér narmare hanvisning.

KAPITEL 7

Figur 1-1 Eniro, Tyréns, 1-2, 1-3, 1-4, 5-1, 5-2, 5-4 Relationshandlingar Stationen 1, 1-8, 1-11 GeoBIM, Tyréns, 1-9,
1-13 Sweco 2016, 1-15, Tabell 1-3 Trafikverket, 2-4, 2-5, 2-12 http://www.tboake.com/SSEF1/pin.shtml,

2-21 Foster + Partner Paviljong. Vieux Port Pavilion, Marseille

KAPITEL 8
Hanvisning till referensbilder finns i bildtexten.

KAPITEL 11

Figur 8 https://www.erco.com/cdn/images/lighting-tools/simulationen/0160_i_wand_trion_f-m.jpg

Figur 10 https://www.stockholmlighting.se/refimg/1600/odenplans-tunnelbana-543.jpg

Figur 19 https://foxbelysning.se/referenser/kristallen-kommunhus-lund/#

Figur 20 https://www.erco.com/projects/outdoor/highline-park-5429/images/eur-erco-highline-park-image-1-9.jpg#2014-03-28_13-31-22
Figur 22 https://foxbelysning.se/referenser/kristallen-kommunhus-lund/#

Figur 25 https://www.erco.com/products/outdoor/floor-washlight/lightscan-6055/sv/

KAPITEL 12
Figur 4 — https://www.obo.se/nyheter-press/forst-i-orebro-med-digitala-och-stoldsakra-cykelstall/
Figur 5 — Kommunal VGU-guide, www.trafikverket.se
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